Moteur à courant continu 

excitation indépendante

Matériel :

Moteur à courant continu MCC C8S, module d’alimentation XAS 3, module mesures électriques,

module mesures mécaniques

NE JAMAIS DEBRANCHER UN FIL SANS MISE HORS TENSION !!!!!!!!!

NE JAMAIS COUPER L’ALIMENTATION D’INDUCTEUR( risque d’emballement)

I. Plaque signalétique :

Repérer la plaque signalétique sur le moteur et relever :

1) sa puissance utile Pu

2) sa vitesse de rotation nominale en tr/min 

3) sa tension d’inducteur nominale Uexc et son intensité d’inducteur nominale  Iexc

4) son intensité d’induit nominale In et  sa tension d’induit nominale Un.

II. Montage :

Réaliser la câblage du moteur selon le schéma de principe ci-dessous et le faire vérifier.
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Faire vérifier votre montage.

Pour lancer le moteur :

5) Alimenter le circuit inducteur. 

6) Alimenter progressivement le circuit d’induit jusqu’à U = 270 V.

7) Repérer le sens de rotation.

8) Couper l’alimentation en amenant la tension à 0.

9) Inverser le sens des fils de l’induit.
10) Que remarquez-vous sur le sens de rotation.
11) Faire la même démarche avec les fils de l’inducteur.
III. Essai du moteur à vide :

Caractéristique n( U ) : le moteur tourne à vide

12) faire varier U de 0 à 250 V et mesurer la vitesse de rotation n.

13) relever la valeur du courant d’excitation Iexc.

14) Tracer la courbes n( U ).

15) Justifier l’allure de la courbe obtenue.

IV. Essai du moteur en charge :

Réglage de la chaîne de mesure du couple.(faire appel au professeur qui réalisera le réglage)

· Régler le zéro de la chaîne de mesure du couple à l’aide du potentiomètre « offset ».

· Fixer le bras de couple amovible sur le frein à poudre, suspendre une masse de 1 kg du coté des couples positifs et régler le potentiomètre « tarage » de façon à obtenir 1,96 Nm.

Caractéristique nominale

16) Mettre le moteur dans le conditions nominales : Un = 270 V et Pu = 180W

17) Relever la valeur de la vitesse n et du courant d’induit In

18) Ces valeurs sont-elles conformes aux valeurs relevées dans la partie I
Caractéristique mécanique.

19) Mettre en route le moteur.

20) Faire varier le couple utile Tu de 0 à 1,1 N.m avec le module, et relever la vitesse n. Faire un tableau.

On veillera à ne pas dépasser la puissance nominale du moteur qui vaut Pn = 180 W

21) Tracer la courbe Tu en fonction de n (Tu = f (n))

22) Cette courbe vous paraît-elle conforme à la théorie ?

Couple utile constant
23) On fixe le couple T à 1 Nm 

24) Faire varier U de 260 V à 0 V  et relevez I, Tu et n.
25) Tracer les courbes n( U ) et Tu( I ).

26) Justifier l’allure des courbes obtenues.
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